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100 Jahre Alfa Romeo: Zur Feier des Tages gonnen wir den

Familienjuwelen einen artgerechten Auslauf und ergriinden,

warum der Maildnder Delikatessenladen stets am Rande des
Bankrotts laborierte
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Der 6C 1750 Gran Sport fihlt sich an wie B
| eine Schweizer Uhr: Es ist diese seltene Ba-
lance zwischen Komplexitét und absoluter
uverlassigkeit. Obwohl Janes Sechszylin-
. der-Doppelnocker mit Kompressor eine _
~ reinrassige Rennmaschine isf, springt er auf
den ersten Knopfdruck an, und hangtso- 3
fort aggressiv.am Gas. Zum sonoren Grol-
& len aus dem armdicken Auspuff gesellt sich
b das Singen des Kompressors und ein viel-
_ stimmiges Glockenspiel feinmechanischer

Komponenten. 102 PS haben mit 860 Kilo  SRas
ein leichtes Spiel, riesige Bremstrommeln (4
 beifen bei Bedarf kraftig zu. S
Bei der Mille Miglia 1930 deklassierten die &

& 6C 1750 Gran Sport mit Zagato-Karosserie:
= die Konkurrenten und belegten die ersten
vier Pldtze. Zum Vergleich: Rudolf Carac-
ciola'landete vierfachen Hubraums mit sei-
nem Mercedes SSK nur auf Platz sechs. Die  §8
rofen Scheinwerferkappen dienfentags-
tber als Steinschlagschutz und Warn-
licht fir unvorsichtige Zuschauer, nachts
~ wurden sie abgenommen.
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Es ist das Cuore Sportivo, das
sportliche Herz, das einen Alfa

100 Jahre Alfa AUTOMOBIL I

Romeo ausmacht. Wer Alfa sagt, meint zu
allererst Motoren. So gesehen schligt das
wilde Herz eines Alfa immer im Verbor-
genen. Kein Wunder, dass sich die Faszina-
tion dieser wohl emotionalsten Automarke
nur denen erschlielt, die genau hinhéren.
Ein Alfa-Motor ist nicht bloB eine schndde
Kraftquelle, kein notwendiges Ubel alltig-
licher Fortbewegung. Ein Alfa-Motor ist
Kunst. Touring, Bertone, Pininfarina, Zaga-
to — sie alle lieferten stets nur den schénen
Rahmen. In die Hall of Fame des Automo-
bilbaus gehoren die Alfa-Konstrukteure we-
gen der Leidenschaft, mit der sie selbst all-

tagliche Autos motorisierten. Und

nattirlich will jeder der erste sein, wenn es
darum geht, dieser grofen alten Marke
zum 100. Geburtstag zu gratulieren.

Der richtige Zeitpunkt ftr den Geburts-
tags-Champagner ldsst sich in diesem Fall
sogar minutengenau benennen: Am 24. Ju-
ni 1910 um Punkt 14 Uhr trdgt der Notar
Pietro Bermond die Lombardische Auto-
mobilfabrik Societd Anonima Lombarda
Fabbrica Automobili ins Mailinder Han-
delsregister ein. In Anlehnung an den grie-
chischen Buchstaben Alpha — und weil es
einfach besser klingt als SALFA — einigen

l 91 o erscheint das charakteristische
und farbenfrohe Logo mit
Kreuz und Schlange erstmals am Kishler eines
Automobils. Il Biscio-
ne”, die Menschen
verschlingende
Schlange, ge-
hért ebenso
wie das rote
Kreuz auf
weiflem
Grund zum
Mailénder
Stadtwappen.
Die Firmengriin-
der fiigten ledig-
lich noch zwei savo-
yische Knofen als Reverenzan das
ltalienische Kénigshaus und die Abkirzung
ALFA hinzu. Die Farben Rot und Weil3
symbolisieren die Verbindung von Adel (rof)
und Biirgertum (weif3) unter dem christlichen
Kreuz. Die Schlange geht auf das lombar-
dische Adelsgeschlecht der Visconti zuriick.
Der Sage nach soll Otfone Visconti bei einem
Kreuzzug vor den Toren Roms einen
Sarazenenfirsten getdtet haben, der die
mystische Schlange im Wappen fiihrte.
Ottone nahm den Schild des Gegners
an sich und verwendete die Schlange
zum Zeichen des Triumphs fortan
als eigenes Wappentier.

Das ehemalige
Darracq.werk
und der Dom von
Mailand dienen
als Hintergrung
fiir die erste
A.L.EA.-Werbung
von 1910,
Der 6C 1750 Gran
Sport mit Zagato-
Karosserie (gropes
Bild) gehért 2y
den Kronjuwelen
der Marke. Bej der
Mille Miglia 1930
belegte dieser
Fahrzeugtyp die
ersten vier Plitze

sich die Finanziers des Projekts auf

die Abkiirzung A.L.F.A. Trotzdem gratulie-
ren wir nicht eine Minute zu frih, denn
bereits ein halbes Jahr vor der offiziellen
Firmengriindung, im. Dezember 1909, hat-
te Giuseppe Merosi im Biiro des Mailander
Automobilclubs mit der Konstruktion des
ersten A.L.FA. begonnen.

Den Grundstein hatte der Franzose Alex-
andre Darracq gelegt. Mit seiner 1906 in
Neapel gegriindeten Firma S.1.A.D. (Societa
Anonima Automobili Darracq) zieht er
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Motor oder Kunstwerk? Die Schépungen
von Vittorio Jano sind beides — und dazu
noch echte Siegertypen

Das Roots-Geblase sitzt vor dem Motor und
wird permanent von der Kurbelwelle
angetrieben

noch im selben Jahr nach Mailand um und
errichtet am Stadtrand auf einer 35.000
Quadratmeter grofen Wiese an der Via del
Portello eine neue Autofabrik. Darracq ist
zu jener Zeit einer der ersten internationa-
len Automobilproduzenten, der auch Li-
zenzen an die Brider Carl und Wilhelm
Opel in Risselsheim oder die Firma Talbot
in London vergibt.

Doch die Maildnder Offensive des Fran-
zosen scheitert am Nationalstolz der Italie-
ner, die preiswerte Automobile lieber bei
Fiat kaufen. A.L.F.A. ist eine Auffanggesell-
schaft, die Darracgs Fabrik zum Discount-
preis ibernimmt. Die lombardischen Kauf-
leute, die bei der Mailinder Bauernbank fiir
die Kredite biirgen, wissen, dass das neue
Unternehmen gegen die etablierte Firma
Fiat keine Chance hat. Also sucht sich Ugo
Stella, der erste A.L.F.A.-Boss, eine Nische
oberhalb der braven Gebrauchsautos, die
in Turin entstehen — der Delikatessenladen
wird aus der Not geboren.

" e Giuseppe Merosi, der erste A.L.EA.-Ent-
Nicola Romeo, der Mann, der den wicklungsleiter, ist eigentlich gelernter
Autos seinen Namen gab, leitete die  Landvermesser, hat aber vorher sowohl in
Firma nur knapp 15 Jahre lang der Fiat-Rennabteilung als auch bei Bianchi

Der gebiirtige Neapoletaner bringt es als In-
genieur im Bereich Elektrotechnik und Strafen-
bahnbau zu einigem Wohlstand. Seine Firma
Nicola Romeo & Co. KG produziert ab 1906
in Mailand Bergbaumaschinen. Mit staatlichen
Rustungsauftragen in der Tasche braucht Ro-
meo 1915 dringend weitere Fertigungs-
kapazititen und kauft den ange-
schlagenen Autobauer A.LFA.,
weil dieser in unmittlebarer
Nachbarschaft angesiedelt

I ist. Romeos Begeisterung fiir
Autos halt sich anfangs in
Grenzen, steigt aber mit

den sportlichen Erfolgen der
Marke. 1930 tbernimmt der
italienische Staat seine Anteile.

Ly W 'I' b_., - =

1906 Alexandre Darracq errichtet in Mailand 1910 Der erste A.L.FA. ist der Typ 24 hp, ein 1914 konstruiert Giuseppe Merosi den ersten
eine Autofabrik und produziert dort kleine 4,1-Liter-Vierzylinder mit 42 PS und einer A.L.FA.-Doppelnocker: Der Grand-Prix-Wagen
Gebrauchsautos fiir den italienischen Markt Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h hat vier Ventile pro Zylinder
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gearbeitet und mit einem (iber 100 km/h
schnellen Rekordwagen von sich reden ge-
macht. Stella ldsst Merosi véllig freie Hand
und richtet ihm eine eigene Entwicklungs-
abteilung ein, die in der jungen Branche
getrost als Novum gelten darf. Denn (ibli-
cherweise entstehen Neukonstruktionen
zu jener Zeit als Weiterentwicklungen in
einzelnen Abteilungen ohne die koordinie-
rende Aufsicht eines Chefkonstrukteurs.
Schon ab 1911 schlagen sich Merosis
Maschinen tapfer im Wettbewerb mit den
Rivalen von Fiat und festigen so den Ruf der
Marke als Hersteller hochwertiger und
sportlicher Wagen. Den ersten Alfa-Dop-
pelnockenwellenmator zeichnet Merosi fiir
den Grand-Prix-Wagen von 1914, der dann
allerdings nach Ausbruch des Ersten Welt-
krieges nicht mehr zum Einsatz kommt.
Der Vierventiler ist technisch hochinteres-
sant — auch wenn der Verdacht nahe liegt,
dass sich Merosi bei der Konstruktion vom
1912er GP-Peugeot ,inspirieren” liefs.

Das gespiegelte
Schaltschema des
unsynchronisierten
Vierganggetriebes
(erster Gang vorn
rechts, vierter Gang
hinten links) und
ein Gaspedal, das in
der Mitte zwischen
Kupplung und
Bremse liegt,
erfordert beim
Fahren mit dem

6C 1750 Gran Sport
héchste
Konzentration. Der
melodisch singende
Motor, dessen
obenliegende
Nockenwellen von
einer Konigswelle
angetrieben
werden, verleiht
der leichten
Zagato-Version
beachtliche
Fahrleistungen

1914 Graf Ricotti baut auf Basis des A.L.EA.
40/60 hp eines der ersten — und konsequen-
testen Stromlinienautos der Welt

Der Krieg ldsst alle ehrgeizigen Pline
platzen. Die Italiener haben gerade andere
Sorgen und keinen Sinn fiir Luxusautos.
Hinzu kommen Exportbeschrankungen,
die den zart sprieBenden Auslandsmarkt
von heute auf morgen wegbrechen lassen.
Kaum fiinf Jahre alt, steht die junge Firma
A.LEA. vor der Pleite. Die Anteilseigner,
zu denen auch noch Alexandre Darracq
gehért, suchen handeringend nach einem
Investor, Der findet sich quasi in der Nach-
barschaft: Die Firma Nicola Romeo & Co.
hat gerade einen lukrativen Riistungsauf-
trag tbernommen und soll tdglich 1000
Granaten fiir die italienische Artillerie pro-
duzieren. Dafiir fehlen dem kleinen Betrieb
allerdings die Kapazititen, und so reift der
Entschluss, die malade Autofabrik A.L.F.A.
zu tibernehmen. Im gegenseitigen Einver-
nehmen und unter der Fiihrung der Banca
ltaliana di Sconto wird A.L.FEA. am 2. De-
zember 1915 liquidiert und dem Unterneh-
men von Nicola Romeo zugeschlagen.

1923 Mit dem Sechszylinder RL von
Giuseppe Merosi beginnt die internationale
Rennkarriere der Maildnder Marke

100 Jahre Alfa AUTOMOBIL I

1 920 taucht erstmals der Name
Romeo auf dem Logo auf.
Die Nutzung des Wortes
Alfa muss Romeo vor
Gericht erstreiten.
Sein Argument:
Es gehe nicht
]anger um
A.LFA,, son-
dern um das’
erste Auto des
neuen ltalien,
erkennbar am
griechischen
Buchstaben Alfa

Doch erst 1920, zwei Jahre nach Kriegs-
ende, taucht der Name Romeo auch am
Kiihlergrill der Automabile auf. Fiir Merosi,
und die beiden wohlhabenden Privatfahrer
Giuseppe Campari und Nino Franchini
muss es ein hartes Stiick Arbeit gewesen
sein, Nicola Romeo tiberhaupt zur Wieder-

1924 Furioser Einstand: Vittorio Janos P2

gewinnt die erste Marken-Weltmeisterschaft
der Automobilgeschichte (1925)
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Sir Henry Birkins
Le-Mans-Wagen hat
den enormen
Radstand von 3,10
Meter — zum
24-Stunden-Rennen
sind damals nur
Viersitzer
zugelassen. Die
hinteren Notsitze
liegen unter einer
Persenning

Der Achtzylinder
besteht aus zwei
Vierzylinderblocken,
deren Kraftabgabe
in der Mitte liegt.
Sonst hatte sich die
lange Kurbelwelle
zu sehr verwunden
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1925 Parallel zu den Sportwagen bietet Alfa
Romeo auch repréasentative Luxus-Versionen
an. Hier der RLSS eines Maharadschas

1928 Der 6C 1500 Sport ist der erste Serien-
Sportwagen mit den fiir Alfa typischen zwei
obenliegenden Nockenwellen

Die zwei schweren Reserverader sind
ebenfalls ein Zugestandnis an das Reglement
des franzésischen Langstreckenrennens

aufnahme des Autogeschifts zu bewegen.
SchlieRlich lassen sich im krisenge-
schiittelten Agrarland Italien noch nicht
einmal die bodenstandigen Romeo-Trakto-
ren an den Mann bringen. Den Ausschlag

4932 Der P3 und seine Derivate zdhlen zu
den erfolgreichsten Rennwagen aller Zeiten.
215 PS bei 700 Kilo ermdglichen 232 km/h!































